OMPHOBBY
85A ESC

Instruction Manual

Introduction
Thank you for purchasing our Brushless Electronic Speed Controller (ESC).
We strongly recommend reading this manual carefully before using this pro-
duct for the sake of safety. The manufacturer and distributor have no control
over the use, installation, or maintenance of this product, no liability may be

Important Warnings

1. Always place safety as your top priority when you use the product.

2. An electric motor that is connected to a battery pack and ESC may start
up unexpectedly and cause serious danger. Always treat a powered
system with respect. Mishandling may result in injury or death.

3. Always remove the propeller, rotor blades or disengage the pinion gear

Key Features

—_

. Adopting high performance 32 bit microprocessor with a running
frequency of 1770MHz, supported much stronger computing ability and
faster running speed.

2. Adopting new generation craft on the MOSFET, low heat generation,

large instantly withstand current, and high reliability.

3. Self-check function: after the ESC powered on, it will automatically check
if have the power short circuit ,motor lose phase, throttle is not at zero
position problem, and voltage range.

4. The special ESC case design and the unique fan guard structure greatly
enhance the ESC heat dissipation performance.

5. Equipped with the helicopter speed-control function, the speed sensitivi-

ty is adjustable and easy to operate.

Specification

assumed for any damages or losses resulting from the use of the product.
We do not assume responsibility for any losses caused by unauthorized mo-
difications to our product. Besides, we have the right to modify our product
design, appearance, features and usage requirements without notification.

before the battery connected if you need to work on a plane or helicop-
ter at short range.

4. Please observe all local laws regarding the flying of remote-control
aircraft.

5. Never fly over or near people or crowds.

6. The ESC has a separate programming interface to connect with LCD
programming card or Bluetooth module for programming.

7. Supporting data returning function: current, voltage, temperature, RPM,
throttle and ESC status code.

8. Bluetooth module supported, change the parameter settings, software
upgrading, data recording and the operation can be completed via the
mobile phone (Apple and Android) APP.

9. Multiple protections: abnormal power-on voltage protection, start up
protection, temperature protection,throttle signal loss protection, over
load protection,low voltage protection, over current protection.

Wire Connections

Receiver

Throttle calibration procedure

(Important: Please make the throttle calibration for the first time using

ESCH)

1. Turn on your transmitter and when fully initiated, move the throttle stick to
the top position (ensure throttle trim is neutral first).

2. Connect your flight battery to the ESC and wait for about 2 seconds.

3. The motor will make two short beeps, lower the throttle stick to the lowest
position as soon as you hear these two beeps.

Type 85A SBEC BEC Output 6V,7.4V,8.4V adjustable /10A

Cont. Current/Burst Current 85A/130A Size (mm) 71x36x33mm

Input Voltage 3-6S LiPo Programming Way LCD Program Card G2/Android&IOS APP
Weight (g) 90 Remark: The ESC weight and size specifications include fan.

1. Throttle signal wire (Black,Red,White): Plug into the re-
ceiver throttle channel, the white wire is transmitter
the throttle signal, the red wire and black wire is the
BEC voltage output wire and ground wire.

2.RPM signal wire (Yellow):Plug into the speed input cha-
nnel (If applicable).

Battery

4. Motor will now beep a number of times (one beep for every cell in your fli-
ght battery) followed by a longer ,Beep-----Beep”. This indicates that the
throttle for your ESC is now calibrated and ready to use.



Normal startup procedure

1. Turn on the transmitter, move the throttle stick to the bottom position.

2. Connect the battery pack to the ESC and wait for about 2 seconds.

3. The motor will beep several sounds, sounds time presents the amount of
battery cells.

Parameter setting and the way to check the ESC real time data

The ESC parameters can be programmed to meet different flight needs.
The ESC real time data like current, voltage, ESC temperature, throttle, and
ESC status code can be checked by LCD program card or Mobile phone APP.

1. Using LCD program card to set the ESC parameters
A. Wire connection diagram

A. Wire connection diagram
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Bluetooth Module
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Programmable parameters items and instructions

4. When the motor emits "Beep----Beep”, means self-test is finished, the ESC
is ready to work.

(LCD Programming Card and/or Bluetooth module needs to be purchased
separately.)

B: Operating steps

. Connect the ESC to LCD program card and battery co-
rrectly base on above wire connection diagram.
(The LCD program card connecting wire:Red wire co-
rresponds to the “+” and Black wire correspond to the
“-" position, pay attention to the “+” “-" lettering on the
LCD and ESC) .

2. After connected well, LCD program card turns on and
will go to the real time data interface first.

(Real time data includes: voltage/current/throttle/RPM/
temperature and so on)

3. Then press “ITEM” or “OK” button, it goes to the para-
meters setting interface.

(In parameters setting interface, press“ITEM” to change
the programmable items, press “ A or ¥ button to
choose the item parameters, and press “OK” to save
settings.)

4, After set the new ESC parameters, need to re-power the
ESC again, then the new set parameters will take effect.

_

Battery

B: Operating steps

1. Connect the ESC to the Bluetooth module and battery
correctly base on above wire connection diagram.
(Blue tooth module Red wire corresponds to “+" and
Black wire corresponds to “-", pay attention to the “+"
and “-" lettering on the ESC)

2. Download and install the APP well, open APP and co-
nnect it with Bluetooth, then you can start to set the
ESC parameters and check the real time data by APP.

3. After set the new ESC parameters, need to re-power the
ESC, then the new set parameters will take effect.

Battery

1. Programmable parameter items and corresponds programmable set values

Parameter Value
1. Gov Mode *ESC-StoGov | Ext-Gov
2. Low Voltage Cutoff OFF 27V | =0v 3.2V 3.4V 3.6V 3.8V
Threshold
3.Timing *Auto Low Middle High
4. BEC 6V 7.4V *8.4V
5. Motor Rotation *CW CCW
6. Governor Parameter P 1 2 3 *4 5 6 7 8 9 10
7. Governor Parameter | 1 2 *3 4 5 6 7 8 9 10
8. Acceleration Fast Normal *Slow Very Slow
9. Auto Restart Time *Off 90s(ON)
10. Helicopter Model Other omp-ma | OMP-
-M4AMAX
;L'ts‘:)sltjoeré Eftitory Restore Factory Setup Defaults
Note: "*" values are default settings

2. Programmable parameter project description
1. Gov Mode:
EXT-Gov/ESC StoGoyv, default setting is ESC StoGov.

2. Low Voltage Cutoff Threshold

2.7V/3.0V/3.2V/3.4V/3.6V/3.8V adjustable,default setting is 3.0V.

(Note:the voltage means each cell voltage. For example if you used 6 cells
Lipo battery, then the low voltage threshold value is 6x set voltage value).
3.Timing

Adjust the angle of the motor electrically. Auto/Low/Middle/High adjustab-
le, default setting is Auto.

4.BEC
6.0V/7.4V /8.4V adjustable, default setting is 8.4V.

5. Motor Rotation
CW/CCW adjustable, default setting is CW.

6 Governor Parameter P

Control the degree of rotation while maintaining at fixed speed. The higher
the value, the greater the degree of regression target speed when the speed
is insufficient. Whereas, when the speed is too high, the function needs to
be combined with the fixed speed sensitivity | setting. 1 to 10 adjustable,
default setting is 4.



7. Governor Parameter |

When the speed fails below, or exceeds the value set, the speed is com-
pensated by the ESC. This parameter is used to resize the degree of rotation.
Too large parameters will cause excessive make-up, too small parameters
will cause insufficient replacement.1 to 10 adjustable, default setting is 3.

8. Acceleration
The higher value means more soft throttle acceleration.

9. Auto Restart Time

The ESC will cut off its output when the throttle amount is between 15%-
30%, if you increase the throttle amount to above 30% within preset time
period (0-90s), the motor will rapidly start up and accelerate to the speed

The Fixed Speed Function Settings

1. Fixed speed description

By speed calibration, the motor speed-throttle value corresponding curve is
established. The throttle value is set to a fixed value on the remote control,
the output of the throttle value corresponds to the speed, and the motor
load changes to maintain the same speed.

2.Speed calibration process

. Need to do the throttle calibration first before the speed calibration (if al-
ready done, just skip this step).

. Make sure the main rotor pitch is at 0 degrees.

Pull the throttle stick to the minimum position, waiting for the esc self-

-check process.

Push the throttle to 50%, the rotor of the helicopter will start to slowly

accelerate (the main rotor pitch is zero degrees, the helicopter will not lift

off,) and wait for the acceleration to complete, When the rotor speed is

stable, push the throttle stick to the minimal position.

5. Speed calibration is finished.

. If itis M4/M4MAX, calibration is not required, and you can directly choose
the helicopter type. For other helicopters, you need to first select ,Other”
and then proceed with calibration.

. How to calculate the main rotor RPM at 100% throttle
. Connect the LCD program card or Bluetooth after the speed calibration is
completed to find the records as shown:
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Pole:2
RPM-Max:

(eo®e)

Protection Function

GR:1.00
145000

—_

. Abnormal power-on voltage protection: The ESC enters a protective state
once the input voltage detected is not in the operating voltage, Promp-
ting LED light to flash.

2. Start-up protection: If the motor fails to start normally within 2 seconds af-
ter pushing the throttle to start, the ESC will cut off the output power, and
you need to make the throttle calibration again, then ESC can be restar-
ted. Possible reasons: disconnection or poor connection between ESC and
motor, the propeller or motor is blocked by other objects, the gearbox is
damaged, etc.

3. Over-heat protection: When the temperature of the ESC is over about
110°C, the ESC will automatically reduce the output power for protection,
but will not fully shut down the power, reduce it to 70% of the full power at
most to ensure the motor has enough power to avoid crashes.

. Throttle signal loss protection: The ESC will reduce the output power if
throttle signal is lost for 1 second, will cut off output to the motor if the
throttle signal is lost over 2 seconds. If the throttle signal restored during
power down, the ESC will immediately restored throttle control. In this
way, the ESC will not protect when the signal loss less than 2 seconds, only
when the signal lost is over 2 seconds or longer time. And the ESC will

N

Explanations for Warning Tones

corresponds to the specific throttle amount, complete the shutdown and
restart up. If you move the throttle stick to over 30% beyond the preset time
period, the ESC will enter the soft start-up process.(Note: This function won't
take effect if the throttle amount is less than 15%).

10. Helicopter Model

When selecting the M4 / MAMAX corresponding models, there is no need to
calibrate the speed controller for constant speed control. For other options,
the speed controller needs to calibrate the speed for the first time when ena-
bling constant speed control,default setting is MAX.

11. Restore Factory Setup Defaults
Restore Factory Setup Defaults.

The values in the figure is just a example, depending on the actual dis-
play values. This value is the maximum electrical speed that the motor can
achieve at 100% throttle.

2. For example, if motor have 10 poles, using 13 motor teeth with main teeth
of 120T, the gear ratio is around 9.23.
And Formula:

100% throttle speed of the main rotor= MAX RPM/[(motor poles/2) x gear ratio]

Then the main rotor 100% throttle speed is 145000 / [(10/2) x (120/13)] is
around 3410RPM.

If the main rotor during 3D flight requires to be maintained at 2500 rpm,
the fixed speed throttle needs to be set at 2500/3410 to get about 0.8. At
0.8, the throttle value needs to be set at 80%.

3. You can set motor poles and the gear ratio (GR) on a LCD program card to
get the speed of the main rotor at 100% throttle.
(1) Connect the ESC to a LCD program card after the speed is calibrated,
and then enter the interface as shown above.
(2) Press “OK" to select options related to “motor poles”, press “OK” to se-
lect gear ratio (GR) by, then press “OK” will show the speed of the main
rotor at 100% throttle.

reduce the output power gradually instead of cutting off it immediately,
so the player has enough of time to save the plane, taking into account
safety and practicality.

. Over load protection: The ESC will cut off power or restart automatica-
lly when the load increased a lot suddenly, possible reason is the motor
blocked.

6. Low voltage protection: When the operating voltage of the ESC have ex-
ceeded the protection voltage set, power will be gradually reduced for
safety, but will not be turned off, These will still  be up to 50% of power,
to ensure that the motor has the power to land.

7. Over-current protection: When the peak current exceeds the specified va-
lue, the ESC will immediately cut off the output power, and then restart
to restore the power. If the current exceeds the specified value again, the
output power will be completely cut off. Possible reason is overload, burnt
motor and so on.

8.Break protection: If there is a break in the connection between the motor
and ESC. Check the motor is fully connected,check connectors or solder
joints are as they should be.
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Troubles

Warning Tones

1. Throttle signal loss

"Beep--Beep--" (every two seconds)

2. Temperature protection

“Beep Beep-Beep Beep--" (every two seconds)

3. Low voltage protection

“Beep Beep Beep--Beep Beep Beep--" (every two seconds)

4. The throttle value is not at 0% throttle on the power-up

“Beep-Beep-" (every 0.2 seconds)

5. The voltage is not within the range

“DoReMi-DoReMi-" (every 0.2 seconds)




SAFETY PRECAUTIONS
Do not install the drive pinion on the motor when you test the ESC and - Switch your transmitter ON first and ensure the throttle stick is in the mini-

motor for the first time to verify the correct settings on your radio. Only mum position before connecting the battery pack.
install the pinion after you have confirmed that the settings on your radio - Never switch your transmitter OFF while the battery is connected to your
is correct. ESC.
« Never use ruptured or punctured battery cells. « Only connect your battery pack just before flying and do not leave your
- Never use battery packs that are known to overheat. battery pack connected after flying.
« Never short circuit battery or motor terminals. « Handle your model with extreme care once the battery pack is connected
- Always use proper insulation material for cable insulation. and keep away from the propeller at all times. Never stand in-line or direct-
- Always use proper cable connectors. ly in front of any rotating parts.
« Do not exceed the number of cells or servos specified for the ESC. « Do notimmerse the ESC under water, do not allow it to get wet while pow-
« Wrong battery polarity will damage the ESC and void the warranty. ered up.
« Install the ESC in a suitable location with adequate ventilation for cooling. - Always fly at a designated flying site and follow the rules and guidelines set
« Use only batteries that are supported by the ESC and ensure the correct by your modeller’s club.

polarity before connecting.

Recycling and Waste Disposal Note (European Union)
Electrical/electronic equipment marked with the crossed-out waste bin symbol must not be discarded in the domestic waste; it should be disposed off via
the appropriate specialised disposal system.
In the countries of the EU (European Union) electrical/electronic devices must not be discarded via the normal domestic waste system (WEEE - Waste of
Electrical and Electronic Equipment, Directive 2012/19/EU). You can take your unwanted equipment to your nearest public collection point or recycling cen-
tre, where it will be disposed of in the proper manner at no charge to you.
By disposing off your old equipment in a responsible manner you make an important contribution to the safeguarding of the environment!

EU Declaration of Conformity
Hereby, Zhongshan Langyu Model Co., Ltd. (OMP HOBBY) declares that this OMP HOBBY 85A brushless electronic speed controller is in compliance with the
essential requirements as laid down in the relevant European directives.
The full text of the EU Declaration of Conformity is available at www.kavanrc.com/doc/

Guarantee

The KAVAN Europe s.r.o. products are covered by a guarantee which fulfils the currently valid legal requirements in your country. If you wish to make a claim
under guarantee, please contact the retailer from whom you first purchased the equipment. The guarantee does not cover faults which were caused in the
following ways: crashes, improper use, incorrect connection, reversed polarity, maintenance work carried out late, incorrectly or not at all, or by unauthorised
personnel, use of other than genuine KAVAN Europe s.r.o. accessories, modifications or repairs which were not carried out by KAVAN Europe s.r.o. or an autho-
rised KAVAN Europe s.r.o., accidental or deliberate damage, defects caused by normal wear and tear, operation outside the Specification, or in conjunction
with equipment made by other manufacturers.

Please be sure to read the appropriate information sheets in the product documentation!

Made in China fr— c €

KAVAN Europe s.r.o. | +420 466 260 133 | info@kavanrc.com | www.kavanrc.com
Doubravice 110 | 533 53 Pardubice | Czech Republic
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Regulator 85A

Navod k obsluze

Uvodem

Dékujeme véam za zakoupeni elektronického regulétoru otd¢ek OMP. Z bez-
pecnostnich divodi dirazné doporucujeme, abyste tento navod dikladné
prostudovali dfive, nez tento vyrobek za¢nete pouzivat. JelikoZ vyrobce ani
distributor nemaji Zadnou kontrolu nad pouzitim, instalaci nebo tdrzbou to-
hoto zafizeni, nelze pfedpokladat zadnou jejich odpovédnost za Skody nebo

Diilezita upozornéni
1. Pfi provozovani tohoto vyrobku vzdy kladte bezpecnost na prvni misto.
2. Elektromotor ptipojeny k regulatoru a pohonnému akumulatoru se mize
neocekavané roztocit a byt nebezpecny. S pohonnou jednotkou vzdy
zachazejte s respektem. Nespravna obsluha muize vést ke zranéni nebo
dokonce ke smrti.

Hlavni funkce

_

.Reguldtor pouzivé vysokovykonny 32bitovy mikroprocesor bézici s
taktovaci frekvenci 170 MHz zajistujici vysoky vypocetni vykon a rychlejsi
operace.

2. Vykonovy stupen pouzivd MOSFET tranzistory nejnovéjsi generace s

nizsim ztratovym teplem, vysokou spolehlivosti a vyssi proudovou

zatiZitelnosti.

Regulator je vybaven ochrannymi funkcemi, které pfi zapnuti automa-

ticky detekuji zkraty v napéjeni, preruseni faze motoru, signél plynu

neodpovidajici poloze vypnuto a napéjeci napéti mimo povoleny rozsah.

Specidlni konstrukce skfiriky regulatoru zlepsuje odvod tepla.

w

»

ztraty vyplyvajici z nespravného pouzivani tohoto vyrobku. Nepfijimdme
zadnou odpovédnost za jakékoliv skody vzniklé v disledku neautorizova-
nych Uprav naseho vyrobku. Vyrobce a distributor si rovnéz vyhrazuji pravo
zménit konstrukci vyrobku, jeho vzhled, funkce a provozni pozadavky bez
pfedchoziho upozornéni.

3.Vzdy odmontujte vrtuli, rotorové listy nebo pastorek dfive nez pripojite
akumulator, pokud se chystate pracovat na modelu letadla nebo vrtulniku.

4. Pti provozovani délkové fizeného létajiciho modelu se fidte vsemi zakony
a predpisy platnymi v zemi, kde jej provozujete.

5. Nikdy nelétejte v blizkosti osob nebo skupin osob.

6. Regulator je vybaven zvlastnim programovacim rozhranim, které umoznuje
pfipojeni LCD programatoru nebo Bluetooth modulu (prodavaji se zvIast).

7. Regulator podporuje pfenos telemetrickych dat poskytujicich udaje o
proudu, napéti, teploté, otackach, hodnoté signalu plynu a provoznim
stavu reguldtoru.

8. Umoznuje pouziti Bluetooth modulu pro zménu nastaveni parametrd,
aktualizaci softwaru, zaznam provoznich dat s pomoci mobilni aplikace
pro smartphony Android i iOS.

9. Reguldtor je vybaven fadou ochrannych funkci, jako jsou abnormalni
napadjeci napéti pfi zapnuti, ochrana pfi zapnuti, tepelna ochrana, ochra-

5. Regulator je vybaven funkci governoru zajistujici pfesné ovladani otacek na pfi ztraté signalu plynu, ochrana proti pfetizeni, napétova ochrana a
nosného rotoru s nastavitelnymi regula¢nimi parametry. nadproudova ochrana zajistujici bezpecny a spolehlivy provoz.

Technické udaje

Typ 85A SBEC Rozméry 71x36x33 mm

Trvaly/Spi¢kovy proud 85A/130A Zpusob programovani LCD Programovaci karta G2/Android a iOS

Napajeci napéti 3-6S LiPo/LiHV aplikace

Hmotnost 90 g Pozn.: Hmotnost a rozméry regulatoru jsou véetné ventilatoru.

BEC vystup volitelné 6,0V, 7,4V, 8,4V /10A

Zapojeni regulatoru

Prijimat

Kalibrace rozsahu plynu
(Dulezité: Kalibraci rozsahu plynu provedte pfi prvnim zapnuti regulatoru!!!)
1. Zapnéte vysila¢; ovladac plynu presunte zcela nahoru do polohy piny plyn
(dbejte, aby trim plynu byl ve stredu).
2. K regulatoru pfipojte pohonny akumulator, vyckejte cca 2 sekundy
3. Motor vyda dvé kratka pipnuti; jakmile je uslysite, do 2 sekund stahnéte
ovladac¢ plynu zcela dold.

1. Servokabel signalu plynu/vystup BEC (tfizilovy kabel
bila/¢ervena/ternd): Zapojte do kanalu plynu na pfiji-
maci nebo letové fidici jednotce. Bily vodi¢ slouzi pro
pfenos signalu plynu, ¢erveny (+) a cerny (-) jsou vy-
stupni kabely BEC.

2. Signalovy kabel otd¢koméru (Zluty vodic): Zapojte do
vstupu otackoméru (je-li k dispozici).

Pohonny akumuldtor

4. Motor vyda nékolik pipnuti oznamuijicich zjistény pocet ¢lank akumula-
toru.

5. Poté motor vyda delsi pipnuti ,Pip...Pip" oznamujici, ze regulator je pfipra-
ven k provozu.



Normalni postup pfi zapinani

1. Zapnéte vysila¢; ovladac plynu presunte zcela nahoru do polohy motor

vypnut.
2. K regulatoru pfipojte pohonny akumulator, vyckejte cca 2 sekundy

3. Motor vyda nékolik pipnuti oznamujicich zjistény pocet ¢lankd akumula-

toru.
4. Poté motor vyda delsi pipnuti ,Pip...Pip” oznamuijici, Ze regulator je pfipra-
ven k provozu.

Nastavovani parametri regulatoru a kontrola telemetrickych dat v realném case

Parametry regulatoru je mozno programovat pro dokonalé prizpisobeni

modelu.

S pomoci LCD programatoru nebo Bluetooth modulu a mobilni aplikace je

1. Programovani regulatoru s pomoci LCD programatoru
A.Zapojeni programatoru

mozno v realném case sledovat provozni data regulatoru, jako je proud, na-
péti, teplota regulatoru, Uroven signalu plynu a provozni rezim regulatoru
(LCD programator a Bluetooth modul se prodavaji zvlast.)

B. Programovani regulatoru

. Regulator pfipojte k LCD programétoru podle schéma-
tu zapojeni. (Programovaci kabel: ¢erveny vodi¢ je (+),
Cerny vodic je (-) - vénujte pozornost vyznacené polari-
té (+)/(-) na LCD programétoru a reguldtoru.)

2. Po pfipojeni se programétor zapne a zobrazi nejprve
rozhrani pro telemetricka data v redlném case. (Data
obsahuji: napéti/proud/plyn/otacky/teplotu atd.)

. Stisknéte tlacitko ,ITEM” nebo ,,OK” pro vstup do roz-
hrani pro nastavovani parametr(. Stiskem tlacitka
JTEM” potom mUzete listovat mezi nastavitelnymi
parametry, stiskem tla¢itka A nebo ¥ muzete ménit
hodnotu zvoleného parametru a stiskem ,OK" nasta-
veni uloZite.

4. Po dokonceni nastavovéani parametri regulator vy-

pnéte a znovu zapnéte, aby nové hodnoty vstoupily v
platnost.

_
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Pohonny akumuldtor

B. Programovani regulatoru

1. Kreguldtoru pripojte Bluetooth modul a pohonny aku-
mulator dle schématu. (Programovaci kabel: ¢erveny
vodic je (+), ¢erny vodic je (-) - vénujte pozornost vy-
znacené polarité (+)/(-) na regulatoru.)

2. Stahnéte si a nainstalujte aplikaci ZTW, aplikaci spustte
a spojte ji s Bluetooth modulem. Poté muzete s pomoci
aplikace zacit nastavovat parametry regulatoru a sle-
dovat provozni Udaje v redlném case.

3. Po dokonceni nastavovani parametr(i regulator vy-
pnéte a znovu zapnéte, aby nové hodnoty vstoupily v

platnost.
Pohonny akumulator

Popis programovatelnych parametru
1. Pfehled programovatelnych parametri a jejich hodnot
Parametr Hodnota

5 *Governor | Externi
1. Rezim governoru i

regulatoru | Governor
2.Prahové napétinapé- | o | o7y | w300 3,2V 3,4V 3,6V 3,8V
tové ochrany
3. Casovani *Auto Nizké Stredni Vysoké
4.BEC 6V 74V *8,4V
5. Smysl otdéeni motoru *CW [«
6. Parametr governoru P 1 2 3 *4 5 6 7 8 9 10
7.Parametr governoru | 1 2 *3 4 5 6 7 8 9 10
8. Akcelerace Rychla Normélni | *Pomald Velml,
pomala
9. Doba automatického Vypnuto 90 s (za-
restartu yp pnuto)
. L *OMP-

10. Typ vrtulniku Jiny OMP-M4 “MAMAX
1]' Resetov?nl na vycho- Obnovi nastaveni na vychozi tovarni hodnoty
zi nastaveni
Pozn.: Hodnoty oznacené ,*" jsou vychozi tovarni nastaveni. CW - po sméru hodinovych rucic¢ek, CCW - proti sméru hodinovych rucicek

2.Vyznam programovatelnych parametru

1. Rezim governoru (Gov Mode)

EXT-Gov (Externi governor)/ESC StoGov (governor reguldtoru); vychozi na-
staveni je interni governor reguldtoru ESC-StoGov.

2. Prahové napéti napétové ochrany (Low Voltage CutoffThreshold)
Nastavitelné na Vypnuta, 2,7V,3,0V,3,2V,3,4V,3,6V, 3,8V, vychozi nastaveni 3,0 V.
(Pozn.: Uvedené napéti je napéti jednoho ¢lanku. Napf. pouzivate-li 6S LiPo
akumulator, je prahové napéti napétové ochrany Sestinasobek uvedené
hodnoty.)

3. Casovani (Timing)
Umoznuje elektronické nastaveni ¢asovani motoru, volitelné Auto(matické),
Nizké, Stiedni, Vysoké; vychozi nastaveni je Auto.

4.BEC

Vystupni napéti stabilizatoru napdjeni BEC je mozno nastavit na 6,0V, 74 V
nebo 8,4 V. Vychozi nastavenije 8,4 V.

5. Smysl otaceni motoru (Motor Rotation)

Umoznuje nastavit smysl otaceni motoru po sméru (CW) nebo proti sméru
hodinovych rucicek (CCW) bez prepojovani kabell do motoru; vychozi na-



staveni CW.

6. Parametr governoru P (Governor Parameter P)

Proporcionalni zisk governoru pro udrzovani konstantnich otd¢ek nosného
rotoru. Cim vy33i hodnota, tim je kompenzace odchylek od cilovych otacek
nosného rotoru intenzivnéjsi. Nizsi hodnoty zmékci odezvu governoru, vyssi
hodnoty budou nutit governor ptisnéji udrzovat konstantni otacky nosného
rotoru. Pfili§ vysoka hodnota mize zpUsobit rychlé oscilace a rychlé chvéni
ocasu. Nastavitelné v rozsahu 1 az 10, vychozi nastavenije 4 .

7. Parametr governoru | (Governor Parameter )

Integrélni zisk governoru pro udrzovani konstantnich otd¢ek nosného roto-
ru. Cim vy33i hodnota, tim je kompenzace odchylek od cilovych otacek nos-
ného rotoru rychlejsi. Nizsi hodnoty snizi staciondrni pfesnost governoru,
vyssi hodnoty povedou k presnéjsimu ovladani otacek. P¥ilis vysoka hodnota
muze zpUsobovat rychlé fluktuace otacek nosného rotoru a kmiténi ocasu.
Nastavitelné v rozsahu 1 az 10, vychozi nastaveni je 3.

8. Akcelerace (Acceleration)
Cim vy33i hodnota, tim mékéi akcelerace motoru.

Nastaveni konstantnich otacek nosného rotoru

1. Vyznam kalibrace otacek

Pri kalibraci otacek se ustavi pribéh kfivky udavajici vztah mezi otackami
motoru a hodnotou signélu plynu. Plyn na vysilaci je nastaven na pevnou
hodnotu, kterd odpovidad pozadovanym cilovym konstantnim otackam,
pficemz zatizeni motoru se méni tak, aby byly udrzovany pozadované kon-
stantni otacky nosného rotoru.

2. Kalibrace konstantnich otacek

1. Pfed kalibraci konstantnich otacek je treba provést kalibraci rozsahu plynu
regulatoru (pokud jste ji jiz provedli, tento krok ptreskocte).

2. Ujistéte se, Ze kolektiv nosného rotoru je nastaven na 0°.

3. Ovladac¢ plynu stahnéte zcela dol(, zapnéte reguldtor a vyckejte na dokon-
¢eni Uvodniho auto testu.

4. Ovlada¢ plynu presunite na 50%, motor vrtulniku se za¢ne pomalu rozbi-
hat (Uhel ndbéhu listl nosného rotoru je 0°, takze vrtulnik nevzlétne) a vy-
¢kejte na dokonceni akcelerace. Jakmile jsou otacky rotoru stalé, stahnéte
ovladac plynu zcela dol.

5. Kalibrace rychlosti je tak dokon¢ena.

6. Méate-li vrtulnik M4 nebo M4 MAX, kalibrace neni tfeba a v nastaveni regu-
ldtoru muzete ptimo zvolit odpovidajici typ vrtulniku. Pro jiné vrtulniky
zvolte hodnotu ,Other” (Jiny) a poté provedte kalibraci.

3. Jak vypocitat otacky nosného rotoru pii 100% plynu

s N
Pole:2 GR:1.00
RPM-Max: 145000
ECe)
A J
Ochranné funkce

1. Ochrana pfi nenormalnim napajecim napéti pf¥i zapnuti: Regulator
piejde do ochranného stavu, jakmile napéti pti zapnuti neni v provoznim
rozsahu; LED bude blikat.

2. Ochrana pfi startu: Pokud se motor neroztoci do 2 sekund po pridani ply-
nu, reguldtor motor odpoji. Je tfeba odpojit pohonny akumulator a znovu
pfipojit. Mozné pticiny: Pferuseni kabell nebo Spatny kontakt mezi moto-
rem a reguldtorem, vrtule/rotor nebo motor zablokované cizim predmé-
tem, poskozena pirevodovka (je-li pouzita) apod.

3. Tepelna ochrana: Pokud teplota regulatoru prekroci 110°C, regulator au-
tomaticky omezi vykon, ale nevypne motor Uplné. Vykon bude omezen na
70%, coz signalizuje, ze mate ihned pristat.

4. Ochrana pfi ztraté signalu plynu: Regulator omezi vykon motoru, do-
jde-li ke ztraté signalu plynu po dobu 1 sekundy; motor bude UplIné vy-
pnut, pokud ztrata signalu plynu trva déle nez 2 sekundy. Je-li signal plynu
obnoven béhem jednosekundového intervalu se snizenym vykonem, re-
guladtor ihned obnovi normalni ovladani plynu. Toto omezeni vykonu bylo
zavedeno, aby pfi kratkych vypadcich fidiciho signalu mél pilot Sanci vr-

Signalizace chybovych stavi

9. Doba automatického restartu (Auto Restart Time)

Regulator vypne motor, je-li uroven plynu mezi 15-30%; pokud ptidate plyn
nad 30% béhem pirednastavené doby automatického restartu (0-90 s), motor
se rychle rozbéhne, akceleruje na otacky odpovidajici urovni signalu plynu
a obnovi normalni provoz. Pokud pfidate plyn nad 30% po uplynuti pred-
nastavené doby, reguldtor piejde do rezimu mékkého rozbéhu. (Pozn. tato
funkce se neuplatni, pokud je droven signalu plynu nizsi nez 15%.)

10. Typ vrtulniku (Helicopter Model)

Pokud zvolite hodnoty M4 nebo M4 MAX (dle vaseho modelu), neni tieba
provadét kalibraci konstantnich otacek governoru pfi prvnim zapnuti funkce
governoru.

11. Resetovani na vychozi nastaveni (Restore Factory Setup Defaults)
Obnovi nastaveni na vychozi tovarni hodnoty.

11. Restore Factory Setup Defaults
Restore Factory Setup Defaults.

1. K regulatoru pfipojte po dokonceni kalibrace otacek LCD programator
nebo Bluetooth modul a odectéte udaje dle obrazku.

Hodnoty na obrazku jsou jen pfiklad, ve skutecnosti se budou lisit dle mo-
toru a vrtulniku. Hodnota ,RPM-Max“ jsou maximalni elektrické otacky,
které motor mlze dosdhnout pfi 100% plynu.
2. Napf., ma-li motor 10 pold, pastorek ma 13 zubd a hlavni pfevodové kolo
120 zubU (pfevodovy pomér ,GR” je 9,23), otacky nosného rotoru pfi 100%
plynu jsou:
Otacky pfi 100%plynu = RPM-Max / [(pocet pdlu /2) x pfevodovy pomér]
Potom otacky pfi 100%plynu jsou 145000/[(10/2) x (120/13)] = 3410 ot./min
Pokud maji byt otacky nosného rotoru pfi 3D létani udrzovany na 2500
ot./min, je tfeba hodnotu plynu nastavit na 2500/3410 = 0,8. Tim padem je
hodnotu plynu nastavit na 80%.
3. Na LCD programétoru mazete nastavit pocet péld motoru (Pole) a prevo-
dovy pomér (GR), abyste dostali otacky nosného rotoru pfi 100% plynu.
(1) K reguldtoru pfipojte po dokonceni kalibrace otacek LCD programator
a prejdéte na stranku menu dle obrazku vyse.

(2) Stisknéte ,OK" pro volbu nastaveni poc¢tu poli motoru (Pole), stisknéte
,OK" pro nastaveni pfevodového poméru (GR) a potom stisknéte ,OK”
pro zobrazeni otacek nosného rotoru pfi 100% plynu.

tulnik nebo letadlo zachranit, pokud dojde k véasnému obnoveni spojeni.

5. Ochrana p¥i pietizeni: Regulator odpoji motor nebo automaticky restar-
tuje, pokud zatizeni ndhle prekrodi ur¢itou mez; moznou pticinou je zablo-
kovani motoru/rotoru.

6. Napétova ochrana: Kdyz napdjeci napéti regulatoru klesne pod praho-
vou hodnotu nastavenou pro napétovou ochranu, vykon motoru bude
postupné omezen na 50%, ale nedojde k jeho Uplnému vypnuti, takze
pilot bude mit dost ¢asu na pfistani.

7.Nadproudova ochrana: Pokud spickovy proud piekroci urcitou hodnotu,
regulator ihned vypne motor a potom jej znovu restartuje. Pokud dojde
k opétovnému prekroceni kritické hodnoty, motor bude UpIné vypnut.
Moznou pfi¢inou je drastické pretizeni, spalené vinuti motoru zpusobujici
zkrat, nespravné pouziti regulatoru neodpovidajici jeho provoznim spe-
cifikacim.

8. Ochrana pfi preruseni: Dojde-li k preruseni propojeni motoru a regu-
latoru. Zkontrolujte, zda je motor fadné pfipojen, zkontrolujte, zda jsou
konektory a pajené spoje v poradku.

Problém

Zvukova signalizace

1. Ztrdta signalu plynu

“Pip--Pip--" (kazdé 2 sekundy)

2.Tepelnd ochrana

“ Pip Pip-Pip Pip--" (kazdé 2 sekundy)

3. Napétové ochrana

“ Pip Pip Pip--Pip Pip Pip--" (kazdé 2 sekundy)

4. Hodnota plynu pfi zapnuti neni na 0%

" Pip-Pip-" (kazdé 0.2 sekundy)

5. Napdjeci napéti neni v povoleném rozsahu

“DoReMi-DoReMi-" (kazdé 0.2 sekundy)




ZASADY BEZPECNEHO PROVOZU

Nemontujte pastorek na motor dfive, nez nastaveni modelu a reguldtoru
vyzkousite a ovéfite, Ze je spravné. Teprve potom muzete pastorek namon-
tovat.

Nikdy nepfipojujte poskozené pohonné akumulatory.

Nepouzivejte akumulatory, které se ve spojeni s danym regulatorem a mo-
torem prehfivaji.

Nikdy nezkratujte vyvody akumuldtord nebo motoru.

Vsechny kabely a konektory museji byt spolehlivé izolované.

Pouzivejte spolehlivé konektory dimenzované na provozni proud.
Nepfrekracujte pocet ¢lankl (velikost napéjeciho napéti) requlatoru a pov-
oleny pocet serv (zatizitelnost BEC stabilizatoru).

Zapojeni akumuldtoru s nespravnou polaritou poskodi regulator a zna-
mena ztratu zaruky.

Regulator v modelu umistéte tak, aby bylo zajisténo dostatecné chlazeni.
Regulator ma vestavénou ochranu, kterd omezi vykon motoru, pokud
teplota regulatoru prekroci 110°C.

Recyklace (Evropska unie)

- Pouzivejte pouze typ akumulator(, pro ktery je regulator konstruovan, a
zajistéte dodrzeni spravné polarity.

- Vzdy nejprve zapnéte vysilac a ujistéte se, ze ovladac plynu v poloze zcela
dole, vypnuto - dfive, nez pfipojite pohonny akumulétor.

« Nikdy nevypinejte vysila¢, pokud je pohonny akumulator pfipojeny k reg-
ulatoru.

« Pohonny akumulator pfipojujte az tésné pred vzletem a po pfistani jej nep-
onechdvejte pfipojeny.

- Jakmile je pohonny akumulator pfipojen, vzdy s modelem zachazejte tak,
jako kdyby se mohl motor kdykoliv rozebéhnout a vrtule roztocit. Pozor na
prsty, oblicej, volné ¢asti obleceni. Nikdy nestujte vy ani pfihlizejici osoby v
roviné otacejici se vrtule.

« Zapnuty reguldtor neponofujte do vody.

- Létejte pouze na bezpecnych mistech, pokud mozno na plochach vyhra-
zenych pro modelaiské pouziti, a dodrzujte bezpecnostnizdsady a pravidla
slusného modelarského chovani.

Elektricka zafizeni opatfena symbolem preskrtnuté popelnice nesméji byt vyhazovéna do bézného doméciho odpadu, namisto toho je nutno je odevzdat ve
specializovaném zafizeni pro sbér a recyklaci. V zemich EU (Evropské unie) nesméji byt elektricka zatizeni vyhazovana do bézného domaciho odpadu (WEEE -
Waste of Electrical and Electronic Equipment - Likvidace elektrickych a elektronickych zatizeni, smérnice 2012/19/EU). Nezadouci zafizeni miizete dopravit do
nejblizsiho zafizeni pro sbér nebo recykla¢niho strediska. Zafizeni poté budou likvidovéna nebo recyklovana bezpe¢nym zptGsobem zdarma. Odevzdanim
nezadouciho zafizeni mazete ucinit dllezity pfispévek k ochrané zivotniho prostredi.

EU prohlaseni o shodé
Zhongshan Langyu Model Co., Ltd. (OMP HOBBY) prohlasuje, Ze regulator otacek OMP HOBBY 85A je v souladu s pozadavky relevantnich evropskych nafizeni,
smérnic a harmonizovanych norem.
Plny text prohlaseni o shodé je k dispozici na webové strance www.kavanrc.com/doc/

Zaruka a servis

V piipadé, ze tento vyrobek vyzaduje servis, fidte se, prosim, nasledujicimi zésadami: Pokud je to mozné, pouZzijte pro zabaleni vyrobku pdvodni obal. Pfi-
lozte popis vaseho pouzivani vyrobku a problému, se kterym jste se setkali. Listek oznacte datem a ujistéte se, Ze je opatien vasi plnou adresou a telefonnim
¢islem.

Tento zarucni list opraviuje k provedeni bezplatné zaru¢ni opravy vyrobku dodavaného firmou KAVAN Europe s.r.o. ve IhGté 24 mésicl. Zaruka se nevztahuje
na jakykoliv vyrobek nebo jeho ¢ast, ktery byl nespravné instalovan (nevhodné nebo zadné upevnéni v modelu, mechanické naméhani kabeld, nedostatecné
chlazeni) atd., bylo s nim hrubé nebo nespravné zachazeno (zatézovani nad ramec uvedenych specifikaci, prekroc¢eni napajeciho napéti atd.), nebo byl po-
$kozen pfi havérii, nebo na jakoukoliv ¢ast vyrobku, kterd byla opravovana nebo ménéna neautorizovanou osobou. Stejné jako jiné vyrobky jemné elektroni-
ky nevystavujte tento vyrobek ptsobeni vysokych teplot, vlhkosti nebo prasnému prostiedi. Neponechavejte jej po delsi dobu na piimém slunecnim svétle.
Pozadavek na zaru¢ni opravu uplatnujte, prosim, v prodejné, kde jste vyrobek zakoupili.

2 C€

Made in China

KAVAN Europe s.r.o. | +420 466 260 133 | info@kavanrc.com | www.kavanrc.com
Doubravice 110 | 533 53 Pardubice | Czech Republic




OMPH

OBBY

Regler 85A

Bedienungsanleitung

Einleitung

Vielen Dank, dass Sie sich fiir den elektronischen Drehzahlregler von OMP

entschieden haben. Aus Sicherheitsgriinden empfehlen wir lhnen dringend,

diese Anleitung vor der Verwendung dieses Produkts griindlich zu lesen.

Da weder der Hersteller noch der Handler eine Kontrolle Uber die Verwen-

dung, Installation oder Wartung dieses Gerats hat, kann von ihrer Seite keine

Haftung fiir Schaden oder Verluste ibernommen werden, die sich aus einer

Wichtige Hinweise

1. Bei der Verwendung dieses Produkts steht die Sicherheit immer an erster
Stelle.

2. Der an den Regler und Antriebsakku angeschlossene Elektromotor kann
sich unerwartet drehen und gefahrlich sein. Behandeln Sie die Ant-
riebseinheit stets mit Respekt. Eine unsachgemaRe Bedienung kann zu
Verletzungen oder sogar zum Tod fiihren.

Hauptfunktionen

—_

. Der Regler verwendet einen leistungsstarken 32-Bit-Mikroprozessor, der
mit einer Taktfrequenz von 170 MHz arbeitet und so eine hohe Rechenleis-
tung und schnellere Vorgdnge ermdglicht.

2. In der Leistungsstufe kommen MOSFET-Transistoren der neuesten Genera-
tion zum Einsatz, die eine geringere Warmeabgabe, hohe Zuverldssigkeit
und eine héhere Strombelastbarkeit aufweisen.

3. Der Regler ist mit einer Schutzfunktion ausgestattet, die beim Einschalten
automatisch Kurzschliisse in der Stromversorgung, Unterbrechungen der
Motorphase, ein nicht der Aus-Stellung entsprechendes Gassignal und
eine Versorgungsspannung aulBerhalb des zuldssigen Bereichs erkennen.

4, Die spezielle Konstruktion des Reglergehduses verbessert die Warmeab-
leitung.

5. Der Regler ist mit der Governor-Funktion ausgestattet, die eine prazise

Steuerung der Drehzahl des Hauptrotors mit einstellbaren Regelparame-

tern ermdglicht.

Technische Daten

unsachgemafBlen Verwendung dieses Produkts ergeben. Wir libernehmen
keine Haftung flr Schaden, die durch unautorisierte Veranderungen an
unserem Produkt entstehen. Der Hersteller und der Vertreiber behalten sich
auBBerdem das Recht vor, Design, Aussehen, Funktion und Betriebsanforde-
rungen des Produkts ohne vorherige Ankiindigung zu dndern.

3. Entfernen Sie immer die Luftschraube, die Rotorblatter oder das Ritzel,
bevor Sie den Akku anschlieen, wenn Sie an einem Flugzeug- oder
Hubschraubermodell arbeiten wollen.

4. Beachten Sie beim Betrieb eines ferngesteuerten Flugmodells alle gelten-
den Gesetze und Vorschriften des Landes, in dem Sie es betreiben.

5. Fliegen Sie nie in der Nahe von Menschen oder Menschengruppen.

6. Der Regler ist mit einem speziellen Programmierinterface ausgestattet,
an die ein LCD-Programmierer oder ein Bluetooth-Modul angeschlossen
werden kann. (Beide sind separat erhaltlich).

7. Der Regler unterstiitzt die Ubertragung von Telemetriedaten, die Angaben
Uiber Strom, Spannung, Temperatur, Geschwindigkeit, Gassignalwert und
Betriebszustand des Reglers liefern.

8. Der Regler ermdglicht die Verwendung eines Bluetooth-Moduls, um
Einstellungen von

Parametern zu andern, Software zu aktualisieren und Betriebsdaten mit Hilfe
einer mobilen App fiir Android- und iOS-Smartphones aufzunehmen.

9. Der Regler ist mit einer Reihe von Schutzfunktionen ausgestattet, das sind
z.B. abnormale Versorgungsspannung beim Einschalten, Einschaltschutz,
thermischer Schutz, Schutz beim Gassignalverlust, Uberlastungsschutz,
Spannungsschutz und Uberstromschutz, um einen sicheren und zuver-
lassigen Betrieb zu gewahrleisten.

Anschluss des Reglers

Epf‘einger

Typ 85A SBEC BEC optional 6,0V, 74V, 8,4V /10A
Dauerstrom / Spitzen- 85A/130A Abmessungen 71x36x33 mm

strom Programmiermethode LCD-Programmierkarte G2/Android- und iOS-
Versorgungsspannung 3-65S LiPo/LiHV -App

Gewicht 9049

1. Gassignal-Servokabel/BEC (dreiadriges Kabel weif3/
rot/schwarz): SchlieBen Sie es an den Gaskanal des
Empfangers oder der Flugsteuereinheit an. Das wei3e
Kabel wird zur Ubertragung des Gassignals verwen-
det, das rote (+) und das schwarze (-) sind die BEC-Aus-
gangskabel.

2. Signalkabel des Drehzahlmessers (das gelbe Kabel):
Schlieen Sie es an den Input des Drehzahlmessers an
(falls vorhanden).

Antriebsakku



Kalibrierung des Gasweges
(Wichtig: Kalibrieren Sie den Gasbereich beim ersten Einschalten des Re- 3. Der Motor gibt zwei kurze Pieps-Tone aus. Sobald Sie sie horen, ziehen Sie

glers!!l) den Gasknuppel innerhalb von 2 Sekunden ganz nach unten.
1. Schalten Sie den Sender ein. Bewegen Sie den Gaskniippel ganznach obenin 4. Der Motor piept mehrmals, um die Anzahl der erkannten Akkuzellen anzu-
Position Vollgas (achten Sie darauf, dass Trimm des Gases in der Mitte steht). zeigen. Der Motor piept dann langer ,Beep...Beep”, um anzuzeigen, dass
2. SchlieBen Sie den Antriebsakku an den Regler an und warten Sie ca. 2 der Regler betriebsbereit ist.
Sekunden.

Normales Vorgehen beim Einschalten
1. Schalten Sie den Sender ein. Bewegen Sie den Gaskniippel ganz nach 3. Der Motor piept mehrmals, um die Anzahl der erkannten Akkuzellen an-

unten in die Motor-Aus-Position. zuzeigen.
2. SchlieBen Sie den Antriebsakku an den Regler an und warten Sie ca. 2 4. Der Motor piept dann langer ,Beep...Beep”, um anzuzeigen, dass der Re-
Sekunden. gler betriebsbereit ist.

Einstellung der Reglerparameter und Kontrolle der Echtzeit-Telemetriedaten

Die Reglerparameter kdnnen fir eine perfekte Anpassung des Modells pro-  kdnnen Sie die Betriebsdaten des Reglers wie Strom, Spannung, Temperatur

grammiert werden. des Reglers, Gassignalpegel und Betriebsmodus des Regles in Echtzeit iber-

Mit dem LCD-Programmierer oder Bluetooth-Modul und der mobilen App  wachen (LCD-Programmierer und Bluetooth-Modul sind separat erhaltlich).

1. Reglerprogrammierung und mit LCD-Programmierer B. Reglerprogrammierung

1. SchlieBen Sie den Regler gemaR dem Schaltplan an
den LCD-Programmierer an. Programmierkabel: das
rote Kabel ist (+), das schwarze Kabel ist (-) - achten Sie
auf die gekennzeichnete Polaritat (+)/(-) am LCD-Pro-
grammierer und Regler.

2. Nach dem Anschluss schaltet sich der Programmierer
ein und zeigt zunachst das Interface fir Echtzeit-Te-
lemetriedaten an (die Daten umfassen: Spannung/
Strom/Gas/Drehzahl/Temperatur).

3. Driicken Sie die Taste ,ITEM” oder ,OK", um das Inter-
face fur die Parametereinstellung aufzurufen. Driicken
Sie die Taste ,ITEM”, um zwischen den einstellbaren
Parametern zu scrollen, driicken Sie die Taste A oder
V¥V , um den Wert des ausgewdhlten Parameters zu
andern und drticken Sie ,OK”, um die Einstellungen zu
speichern.

4. Wenn Sie die Einstellung der Parameter abgeschlossen
haben, schalten Sie den Regler aus und wieder ein, da-
mit die neuen Werte wirksam werden.

A. Anschluss des Programierers

Antriebsakku

B.Reglerprogrammierung

. SchlieBen Sie das Bluetooth-Modul und den Antrieb-
sakku gemal der Abbildung an den Regler an. (Pro-
grammierkabel: das rote Kabel ist (+), das schwarze Ka-
belist (-) - achten Sie auf die gekennzeichnete Polaritat
(+)/(-) am Regler.)

2. Laden Sie die ZTW-App herunter und installieren Sie
sie. Starten Sie die App und verbinden Sie sie mit dem
Bluetooth-Modul. Sie kénnen dann die App verwen-
den, um die Reglerparameter einzustellen und Echt-
zeit-Betriebsdaten zu Giberwachen.

3. Wenn Sie die Einstellung der Parameter abgeschlossen
haben, schalten Sie den Regler aus und wieder ein, da-
mit die neuen Werte wirksam werden.

_

Antriebsakku

Programmierbare Funktionen
1. Ubersicht der programmierbaren Parameter und ihrer Werte

Parameter Wert
*
1. Governor-Modus Governor | Externer
des Reglers | Governor
2. Schwellenspannung des Aus 2,7V 3,0V 3,2V 3,4V 3,6V 3,8V
Spannungsschutzes
3.Timing *Auto Niedrig Mittel Hoch
4.BEC 6V 74V *8,4V
5. Drehrichtung des Motors *CW CCW
6. Governor Parameter P 1 2 3 *4 5 6 7 8 9 10
7. Governor Parametr | 1 2 *3 4 5 6 7 8 9 10
8. Beschleunigung Schnell Normal | *Langsam sehr
langsam
9. Zeit des automatischen . .90 s
Neustarts Aus (einges-
chaltet)
10. Hubschraubert Anderer | OmP-Ma | OMP-
: yP “M4MAX
11..Zurucksetzen auf Standar- Setzt die Einstellungen auf die Werkswerte zuriick.
deinstellungen
Die mit,*“gekennzeichneten programmierbaren Parameterwerte sind werkseitig voreingestellt. CW - im Uhrzeigersinn, CCW - gegen den Uhrzeigersinn.




2.Beschreibung der programmierbaren Parameter

1. Governor-Modus (Gov Mode)

EXT-Gov (Externer Governor)/ESC StoGov (Governor des Reglers). Die Stan-
dardeinstellung ist der interne Governor des ESC-StoGov-Reglers.

2.Schwellenspannung des Spannungsschutzes (Low Voltage Cu-
toffThreshold)

Einstellbar auf Aus, 2,7V,3,0V,3,2V, 3,4V, 3,6 V, 3,8V, Standardeinstellung
30V.

(Bem.: Die angegebene Spannung ist die Spannung einer einzelnen Zelle.
Wenn Sie z. B. einen 6S-LiPo-Akku verwenden, betragt die Schwellenspan-
nung des Spannungsschutzes das Sechsfache des angegebenen Wertes).
3.Timing

Ermaoglicht eine elektronische Einstellung des Motortimings, wéahlbar Auto(-
matisch), Niedrig, Mittel, Hoch; Standardeinstellung Auto.

4.BEC
Die Ausgangsspannung des BEC-Systems kann auf 6,0V, 7,4 V oder 8,4 V ein-
gestellt werden. Die Standardeinstellung ist 8,4 V.

5. Drehrichtung des Motors (Motor Rotation)

Ermoglicht die Einstellung der Drehrichtung des Motors im Uhrzeigersinn
(CW) oder gegen den Uhrzeigersinn (CCW) ohne Neuverkabelung des Mo-
tors. Die Standardeinstellung ist CW.

6. Governor Parameter P

Der proportionale Governor-Ausschlag zur Aufrechterhaltung einer kon-
stanten Hauptrotordrehzahl. Je hoher der Wert, desto starker wird die
Abweichung von der Zielrotordrehzahl ausgeglichen. Niedrigere Werte ma-
chen die Governor-Reaktion weicher, hhere Werte zwingen den Governor
strikter dazu, eine konstante Hauptrotordrehzahl zu halten. Ein zu hoher
Wert kann zu schnellen Schwingungen und zum schnellen Heckflattern

Einstellung der konstanten Drehzahl des Hauptrotors

1. Bedeutung der Drehzahlkalibrierung

Bei der Drehzahlkalibrierung wird ein Kurvenverlauf erstellt, der die Bezie-
hung zwischen der Motordrehzahl und dem Gassignalwert anzeigt. Gas am
Sender wird auf einen festen Wert eingestellt, der der gewiinschten konstan-
ten Zieldrehzahl entspricht, wahrend die Motorlast variiert wird, um die ge-
wunschte konstante Hauptrotordrehzahl zu erhalten.

2. Kalibrierung der konstanten Drehzahl

1. Bevor Sie die konstante Drehzahl kalibrieren, miissen Sie den Gasbereich
des Reglers kalibrieren (Uberspringen Sie diesen Schritt, wenn Sie dies be-
reits getan haben).

2. Stellen Sie sicher, dass das Kollektiv des Hauptrotors auf 0° eingestellt ist.

3. Ziehen Sie den Gashebel ganz nach unten, schalten Sie den Regler ein und
warten Sie, bis der anfangliche Selbsttest abgeschlossen ist.

4. Den Gashebel stellen Sie auf 50 %, der Motor des Hubschraubers beginnt
langsam anzulaufen (der Anstellwinkel des Hauptrotorblatts betragt 0°, so
dass der Hubschrauber nicht abhebt) und warten Sie, bis die Beschleuni-
gung abgeschlossen ist. Sobald die Rotordrehzahl konstant ist, ziehen Sie
den Gashebel ganz nach unten.

5. Die Drehzahlkalibrierung ist nun abgeschlossen.

6. Wenn Sie einen M4 oder M4 MAX Hubschrauber besitzen, ist keine Ka-
librierung erforderlich und Sie konnen direkt den entsprechenden Hub-
schraubertyp in den Reglereinstellungen wahlen. Fiir andere Hubschrau-
ber wéhlen Sie ,Other” (Anderer) und fiihren dann die Kalibrierung durch.

3. Berechnung der Hauptrotordrehzahl bei 100% Gas
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Pole:2 GR:1.00
RPM-Max: 145000
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Schutzfunktionen

1. Schutz bei abnormaler Versorgungsspannung beim Einschalten: Der Re-
gler geht in den Schutzzustand liber, wenn die Spannung beim Einschal-
ten nicht im Betriebsbereich liegt. Die LED blinkt.

2. Startschutz: Wenn der Motor nicht innerhalb von 2 Sekunden nach dem
Gasgeben anspringt, schaltet der Regler den Motor ab. Der Antriebsakku
muss abgezogen und wieder angeschlossen werden. Mogliche Ursachen:
gebrochene Kabel oder schlechter Kontakt zwischen Motor und Regler,
Luftschraube/Rotor oder Blockierung des Motors durch einen Fremdkér-
per, beschadigtes Getriebe (falls verwendet), usw.

3. Thermischer Schutz: Wenn die Temperatur des Reglers 110°C Ubersteigt,
begrenzt der Regler automatisch die Leistung, aber der Motor schaltet
nicht vollstandig ab. Die Leistung wird auf 70% begrenzt, was lhnen signa-

fuhren. Einstellbar von 1 bis 10, Standardeinstellung ist 4.

7. Governor Parameter |

Der integrale Governor-Ausschlag zur Aufrechterhaltung einer konstanten
Hauptrotordrehzahl. Je héher der Wert, desto schneller wird die Abweichung
von der Zielrotordrehzahl ausgeglichen. Niedrigere Werte verringern die sta-
tiondre Genauigkeit des Governors, hdhere Werte fiihren zu einer genaueren
Drehzahlregelung. Ein zu hoher Wert kann zu schnellen Schwankungen der
Hauptrotordrehzahl und Heckschwingungen flihren. Einstellbar von 1 bis 10,
Standardeinstellung ist 3.

8. Beschleunigung (Acceleration)
Je hoher der Wert, desto sanfter die Beschleunigung des Motors.

9. Zeit des automatischen Neustarts (Auto Restart Time)

Der Regler schaltet den Motor ab, wenn das Gasniveau zwischen 15 und 30
% liegt. Wenn Sie wahrend der voreingestellten automatischen Neustartzeit
(0-90 Sekunden) mehr als 30 % Gas geben, springt der Motor schnell an, be-
schleunigt auf die dem Gasniveau entsprechende Drehzahl und nimmt den
normalen Betrieb wieder auf. Wenn Sie nach dem Ablauf der voreingeste-
llten Zeit mehr als 30 % Gas geben, geht der Regler in den Softstartmodus
Uber (Bem.: Diese Funktion ist nicht anwendbar, wenn der Gassignalpegel
unter 15 % liegt).

10. Hubschraubertyp (Helicopter Model)

Wenn Sie die Werte M4 oder M4 MAX (je nach Modell) wahlen, brauchen Sie
die konstante Drehzahl des Reglers nicht zu kalibrieren, wenn Sie die Regler-
funktion zum ersten Mal einschalten.

11. Zuriicksetzen auf Standardeinstellungen (Restore Factory Setup
Defaults)
Setzt die Einstellungen auf die Werkswerte zuriick.

1. Nach dem Abschluss der Drehzahlkalibrierung schlieBen Sie den LCD-Pro-
grammierer oder das Bluetooth-Modul an den Regler an und lesen Sie die
folgenden Werte ab:

Die Werte auf dem Bild sind nur ein Beispiel, in der Realitat werden sie je
nach Motor und Hubschrauber variieren. Der ,RPM-Max” Wert ist die ma-
ximale elektrische Drehzahl, die der Motor bei 100 % Gas erreichen kann.

2. Wenn der Motor beispielsweise 10 Pole, das Ritzel 13 Zahne und das
Hauptzahnrad 120 Zdhne hat (das Ubersetzungsverhéltnis ,GR" ist 9,23),
betragt die Drehzahl des Hauptrotors bei 100 % Gas:

Drehzahl bei 100% Gas = RPM-Max/ [(Anzahl der Pole /2) x Ubersetzungsverhdiltnis]

Dann betragt die Drehzahl bei 100% Gas 145000/[(10/2) x (120/13)] = 3410 UpM
Wenn die Drehzahl des Hauptrotors wahrend des 3D-Flugs bei 2500 UpM
gehalten werden soll, sollte der Gaswert auf 2500/3410 = 0,8 eingestellt
werden. Der Gaswert sollte also auf 80% eingestellt werden.

3. Auf dem LCD-Programmierer kénnen Sie die Anzahl der Motorpole (Feld)
und das Ubersetzungsverhiltnis (GR) einstellen, um die Drehzahl des
Hauptrotors bei 100 % Gas zu erhalten.

(1) SchlieBen Sie nach dem Abschluss der Drehzahlkalibrierung den LC-
D-Programmierer an den Regler an und rufen Sie die oben gezeigte
Meniiseite auf.

(2) Driicken Sie ,OK”, um die Anzahl der Motorpole (Feld) auszuwahlen,
driicken Sie ,OK”, um das Ubersetzungsverhéltnis (GR) einzustellen, und
driicken Sie dann ,OK*, um die Drehzahl des Hauptrotors bei 100 % Gas
anzuzeigen.

lisiert, sofort zu landen.

4. Schutz vor Signalverlust: Der Regler begrenzt die Motorleistung, wenn
das Gassignal fir 1 Sekunde ausféllt. Der Motor wird vollstandig abges-
chaltet, wenn der Verlust des Gassignals langer als 2 Sekunden andauert.
Wenn das Gassignal wahrend des 1-Sekunden-Intervalls mit reduzierter
Leistung wiederhergestellt wird, nimmt der Regler sofort die normale
Gassteuerung wieder auf. Diese Leistungsbegrenzung wurde eingefiihrt,
um dem Piloten die Mdglichkeit zu geben, den Hubschrauber oder das
Flugzeug bei kurzen Steuersignalausféllen zu retten, wenn die Kommuni-
kation rechtzeitig wiederhergestellt wird.

5. Uberlastungsschutz: Der Regler schaltet den Motor ab oder startet auto-
matisch neu, wenn die Last plotzlich einen bestimmten Grenzwert tber-



schreitet. Eine mogliche Ursache ist eine Blockierung des Motors/Rotors.

6. Spannungsschutz: Wenn die Versorgungsspannung des Reglers unter den fiir den Spannungsschutz eingestellten Schwellenwert féllt, wird die Motorleis-
tung allméahlich reduziert auf 50%, aber der Motor wird nicht vollstandig abgeschaltet, so dass dem Piloten geniigend Zeit zur Landung bleibt

7. Uberstromschutz: Uberschreitet der Spitzenstrom einen bestimmten Wert, schaltet der Regler den Motor sofort ab und startet ihn anschlieBend wieder.
Wird der kritische Wert erneut iiberschritten, wird der Motor komplett abgeschaltet. Mégliche Ursachen sind drastische Uberlastung, verbrannte Mo-
torwicklung, die einen Kurzschluss verursacht, unsachgeméfle Verwendung des Reglers, die nicht seinen Betriebsspezifikationen entspricht.

8. Unterbrechungsschutz: Wenn die Verbindung zwischen dem Motor und dem Regler unterbrochen ist. Priifen Sie, ob der Motor richtig angeschlossen ist,
Uberprifen Sie, ob die Stecker und Lotstellen in Ordnung sind.

Fehlermeldungen

Problem Akustische Signalisierung

1. Verlust des Gassignals “Piep--Piep--" (jede 2 Sekunden)

2. Warmeschutz “ Piep Piep-Piep Piep--" (jede 2 Sekunden)

3. Spannungsschutz " Piep Piep Piep--Piep Piep Piep--" (jede 2 Sekunden)
4. Der Gaswert liegt beim Einschalten nicht bei 0% " Piep-Piep-" (jede 0.2 Sekunden)

5. Die Versorgungsspannung liegt nicht im zuldssigen Bereich “DoReMi-DoReMi-" (jede 0.2 Sekunden)

SICHERHEITS-HINWEISE
Befestigen Sie das Ritzel nicht wenn Sie den Regler und den Motor zumer-  « Schalten Sie ihren Sender zuerst ein und versichern Sie sich, dass der Gas

sten mal testen um zu Uberprifen ob die —die Einstellungen ihres Senders Knuppel auf Minimum Position steht bevor Sie den Akku anstecken.

stimmen. « Schalten Sie nie den Sender aus, solange der Akku an den Regler anges-
- Verwenden Sie nie gebrochene oder defekte Akkus. teckt ist.
« Verwenden Sie keine Akkus, die zum Uberhitzen neigen. « Schliessen Sie den Akku erst direkt vor dem Flug an den Regler an und
« Schliessen Sie nie Akkus oder Motor kurz. lasen Sie den Akku nicht mit dem Regler verbunden nach dem Flug.
« Verwenden Sie immer gutes Isoliermaterial um die Kabel zu isolieren. « Gehen Sie mit dem Modell vorsichtig um wenn der Akku angeschlossen ist
- Verwenden Sie immer einwandfreie Steckverbindungen. und bleiben Sie weg vom Propeller. Befinden Sie sich nie in der Nahe oder
« Verwenden Sie nicht mehr Akku Zellen oder Servos als fiir den Regler zu- direkt vor rotierenden Teilen (Propeller/Rotor).

lassig. « Tauchen Sie den Regler nie unter Wasser. Achten Sie darauf, dass er nicht
« Verpolter Anschluf3 des Reglers zerstort den Regler und die Garantie erl- nass werden kann wahrend er mit dem Akku verbunden ist.

ischt. - Fliegen Sie stets auf einen zugelassenen Fluggeldnde und beachten Sie die
- Installieren Sie den Regler an einem angemessenen Platz mit ausre- Regeln und und Richtlinien ihres Modellflug Vereins.

ichender Bellftung.
Verwenden Sie nur Akkus Typen, die von dem Regler unterstiitzt werden
und achten Sie auf richtige Polaritat vor dem Anschluf3.

Anmerkung zur Entsorgung

Elektrisches/Elektronisches Gerat, markiert mit dem Symbol des durchgestrichenen Milleimers, darf nicht mit dem Hausmdll entsorgt werden; es sollte
dem dafiir vorgesehenen Elektroschrott zugefiihrt werden. In den Léndern der EU (Europdische Gemeinschaft) diirfen elektrische/elektronische Geréte nach
WEEE, Direktive 2012/19/EG nicht dem Hausmiill zugefiihrt werden. Sie kénnen eine Entsorgung bei der nachstgelegenen Elektroschrott-Annahmestelle
gratis vornehmen. Durch entsprechende Entsorgung tragen Sie zum Umweltschutz bei!

EU Konformitatserklarung

Hiermit erklart Zhongshan Langyu Model Co., Ltd. (OMP HOBBY), dass das OMP HOBBY 85A Brushless Regler den Anforderungen der einschlagigen europais-
chen Vorschriften, Richtlinien und harmonisierten Normen entspricht
Den vollstandigen Text der Konformitatserklarung kénnen Sie einsehen unter: www.kavanrc.com/doc/

Garantie

Die KAVAN Europe s.r.o. Produkte verfligen Uber eine Gewahrleistung, die die Erfordernisse der gesetzlichen Regelungen in ihrem Land erfiillt. Falls Sie eine
Beanstandung mit dem Anspruch auf Gewahrleistung haben, kontaktieren Sie den Handler, bei dem Sie das Produkt gekauft haben. Die Gewdhrleistung
deckt nicht Fehler ab, die durch Absturz, unsachgemaBer Gebrauch, unkorrekter Anschluss, Falschpolung, verspatete Wartung, Verwendung nicht origina-
ler Zubehorteile, Verdanderungen oder Reparaturen die nicht durch KAVAN Europe s.r.o. oder berechtigte Stellen, absichtliche Beschdadigung, Verwendung
aufBlerhalb der zugelassenen Spezifikationen oder in Verbindung mit Produkten anderer Hersteller, entstanden sind.

Bitte lesen Sie vor Gebrauch die entsprechende Bedienungsanleitung sorgféltig durch!

Made in China fr— c €
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